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Pani Krystyna Sowa

Radna Rady Miasta Gliwice

za posrednictwem

Zarzad Drég Miejskich Biura Rady Miasta
w Gliwicach
w miejscu
} Plowiecka 31 e kor. zomazz27.2021,50 IO
44-121 Gliwice
NIP: 631-244-02-61 W odpowiedzi na pismo prosze powotac sie na nr sprawy: ZDM-AB.054.52.2021

REGON: 240009251
tel. (32) 300-86-00 Zarzad Drog Miejskich odpowiadajac na pismo Pani Radnej z dnia 24.05.2020 r.
fax (32) 300-86-99 w sprawie dodatkowych zapytan mieszkancéw za posrednictwem facebooka w temacie
www.zdm.gliwice.pl ,Rozbudowy ukfadu drogowego w obrebie stacji Gliwice — tabedy” przekazuje odpowiedzi
na zadane pytania:
lle to bedzie kosztowato miejski budzet?
Z uwagi na trwajace uzgodnienia i prace projektowe finalny koszt inwestycji nie jest jeszcze
znany.
Jaka, zdaniem wfadz miasta, realng korzy$¢ bedg z tego mieli mieszkarcy? Czy to
faktycznie wptynie na jakoSc ich Zzycia, Zze powstanie takie rondo, a perony zostang
przeniesione w inne miejsce?
Przedmiotowa inwestycja nie jest inicjatywa miasta — jest skutkiem inwestycji kolei
polegajacej na rozbudowie stacji kolejowej o kolejny peron, ktdry zostanie zlokalizowany
na obecnej jezdni ul. Przyszowskiej — i stad koniecznos¢ przebudowy uktadu drogowego.
Wptyw inwestycji na jakoS¢ zycia mieszkancow mozna rozpatrywa¢ w trzech aspektach:
minimalizacja barier w postaci zwigkszenia skrajni drogowej wraz ze zmiang szeroko$ci
obiektdw, zwiekszenie ptynnosci ruchu oraz zmiana zagospodarowania tego zaniedbanego
miejsca.
Czy prace obejmg poszerzenie tunelu pod torami w kierunku Kedzierzyna-KozZla, gdzie jest
obecnie najtrudniejsza sytuacja drogowa i tworzg sie korki?
Przebudowa wiaduktu kolejowego od strony Sluzy bedzie objeta inwestycjg PKP. Wiadukt
zostanie ,wyprostowany”, podniesiony i poszerzony.
Podobno projekt przewiduje droge rowerowq asfaltowg, ale na rondzie ma byc kostka
zamiast asfaltu. Dlaczego i czy mozna to zamieni¢ na asfalt? Nawierzchnia kostkowa jest
niezgodna Ze standardami przyjetymi przez Metropolie.
W ramach inwestycji droga rowerowa wybudowana zostanie z kostki bezfazowej z uwagi

na zlokalizowanie w niej uzbrojenia podziemnego. Przedmiotowe uzbrojenie z uwagi



na zakres inwestycji nie mogto zosta¢ zlokalizowane w innym miejscu z uwagi na warunki
techniczne w zakresie drdg, jak réwniez odlegtosci pomiedzy sieciami. W swietle
powyzszego nawierzchnia musi by¢ rozbieralna z uwagi na bardzo duze zageszczenie
uzbrojenia podziemnego.

Czy na terenie obecnego przejazdu kolejowego planowana jest mozliwo$¢ ruchu pieszych?
Chodzi mi o dojscie do Sluzy i dalej poczty od strony ul. Wolno$ci?

Przejazd kolejowy w poziomie szyn zostanie zamkniety — w jego miejscu zostang
wybudowane nowe perony. Docelowo teren PKP ma zostaC wygrodzony, w celu
wyeliminowania niekontrolowanych przepraw pieszych. PrzejScie na drugg strone torow
kolejowych bedzie mozliwe chodnikiem usytuowanym przy projektowanym rondzie.

Jak macie zamiar zaplanowa¢ objazdy? Rowniez w okresie gdy bedzie prowadzona
przebudowa zakretu na ul. Zygmuntowskiej? Wyttumaczcie jak dojezdzac do pracy? Przez
Szczecin czy Katowice?

Przedmiotowe inwestycje nie bedg realizowane jednocze$nie. Przebudowa tuku w ciggu
ul. Zygmuntowskiej planowana jest w roku biezacym natomiast rozpoczecie procedury
przetargowej zaktadane jest na rok 2022, co nie przesadza o wytonieniu wykonawcy robét
w tym roku. Kwestia objazdéw jest analizowana w sposéb bardzo szczegdtowy, réwniez
przy udziale ZTM, w celu zapewnienia ciggtosci komunikacji zbiorowej przy jednoczesnym
minimalizowaniu ucigzliwosci spotecznych.

Czy nie ma mozliwosci pozostawienia istniejacego przejazdu pod wiaduktem jako ciggu
pieszo-rowerowego? To rondo jest zoptymalizowane pod kierowcéw i chyba inaczej sie
nie da. Ale moze warto dopfaci¢? Czy wiadomo ile by to kosztowato?

Grunt, na ktérym zlokalizowany jest istniejacy wiadukt kolejowy jest wtasnoscig PKP (jest
obszarem zamknigtym) i jest objety inwestycjq realizowana przez kolej, spétka nie wyrazita
zgody na pozostawienie obiektu.

Czy taki dodatkowy wiadukt bedzie mogt powstac w przysztosci? (Gdy ludzie zobacza,
Ze jest potrzebny...)

Nie ma takiej mozliwo$ci z przyczyn opisanych powyze;j.

Czy musi by¢ tyle kolizji rowerowo-pieszych? W szczegdlnosci dlaczego droga dla rowerdw
od strony Przyszowskiej biegnie po stronie "zewnetrznej"? Chyba przez to powstang dwa
bardzo niebezpieczne migjsca:

Usytuowanie drogi rowerowej po drugiej stronie ulicy Przyszowskiej nie jest mozliwe
zuwagi na przewidywany zakres zajecia terenu przez PKP (brak mozliwosci
wygospodarowania odpowiedniej przestrzeni na normatywny chodnik i Sciezke rowerowq
w granicach dostepnego terenu).

— kolizja rowerzysty jadgcego "od ronda" i samochodu skrecajgcego w prawo z ul Wolnosci

(wyjazd roweru zza muru?)



Réznice rzednych terenu poza pasem drogowym (skweru), a rzednych projektowanej
Sciezki rowerowej na odcinku dojazdu rowerzysty do przejazdu rowerowego w ciggu ulicy
Wolnosci bedg najmniejsze — nie bedzie wystepowata sytuacja braku dostrzegalnosci
rowerzysty dojezdzajacego do przejazdu.

— piesi schodzacy ze schodow pod kofa rowerdw i innych hulajnog.

W celu unikniecia opisywanej sytuacji zastosowano powierzchnie akumulacji przed $ciezkg
rowerowg, (dodatkowe fragmenty chodnika, oddzielajace schody od $ciezki rowerowej,
umozliwiajace ewentualne oczekiwanie czy gromadzenie si¢ pieszych w celu kontynuacji
podrézy). Dodatkowe rozwigzania zabezpieczajgce zostang wprowadzone poprzez
odpowiednie narzedzia organizacji ruchu (m.in. oznakowanie przejécia dla pieszych przez
Sciezke). Z uwagi na uwarunkowania projektowe nie istniata alternatywna mozliwosé
lokalizaciji $ciezki rowerowej w stosunku do projektowych schodéw.

Czy dobrze sie domyslam, ze projektant oczekuje, ze: rowerzysta jadac od Strzelcow
w strone Portowej a) zaplanuje bedac jeszcze przy wylocie Narutowicza trase naokoto
ronda i zjedzie na droge dla roweréw b) bedzie ryzykowat kolizje z pieszymi jadgc dtuzsza
trasq i przecinajgc jezdnie trzy razy?

Nie istnieje mozliwo$¢ poprowadzenia Sciezki rowerowej po drugiej stronie ulicy Strzelcow
Bytomskich (z uwagi na zakres zajecie terenu przez PKP). Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami (Prawo o ruchu drogowym), w sytuacji wystepowania Sciezki rowerowej,
prowadzacej w kierunku przemieszczania sie rowerzysty (w analizowanej sytuacii
w przypadku kontynuowania jazdy w kier. ul. Portowej), rowerzysta jest zobowigzany
do poruszania sie S$ciezkg rowerowa. Co wiecej, projekt budowy S$ciezki rowerowej
na dalszym odcinku ul. Strzelcow Bytomskich przewiduje nawigzanie do projektowanej
w ramach przedmiotowej inwestycji $ciezki rowerowe;.

Czy istnieje trojwymiarowa wizualizacja inwestycji?

Wizualizacja inwestycji ma by¢ jej efektem koricowym, wymaganym na etapie rozliczenia
umowy.

Jak bedzie wygladato skrzyzowanie Portowej ze Staromigjska jak juz zostanie wybudowane
rondo? Czy bedzie zmiana organizacji ruchu, czy moze tez zostanie przebudowane?
Przedmiotowe skrzyzowanie zostanie skorygowane przy realizacji inwestycji zwigzanej

z rozbudowa ul. Portowe;j.

Przedmiotowe zadanie podyktowane jest inwestycjg PKP PLK S.A. zwigzang z rozbudowg
stacji kolejowej w Gliwicach — tabedach, polegajacg m. in. na likwidacji przejazdu
w poziomie szyn na przediuzeniu ul. Wolno$ci oraz dobudowie jednego peronu

zlokalizowanego na obecnej jezdni ul. Przyszowskie;.



W obrebie inwestycji zlokalizowane sg dwa obiekty mostowe, ktdre na chwile obecna nie sg
dostosowane do korzystajacych z drog pojazdéw, gdyz nie spetniajg warunkdw
technicznych iw zwigzku z powyzszym notorycznie dochodzi w tych miejscach
do blokowania przejazdu.

W efekcie tych zmian Miasto Gliwice zawarto z PKP PLK S.A. Porozumienie w dniu
13.06.2019 r. 0 wzajemnej wspbtpracy przy realizacji m.in. przebudowy uktadu drogowego
w obrebie stacji kolejowej.

W ramach porozumienia PKP PLK S.A. zadeklarowato sie m. in. do przebudowy wiaduktu
wrejonie Sluzy (poszerzenie, zwigkszenie skrajni), likwidacji wiaduktu pod nasypem
i przejazdu w poziomie szyn w zamian za budowe duzego obiektu inzynierskiego (w nowej
lokalizaciji), pod ktérym zlokalizowane zostanie rondo turbinowe.

W Swietle powyzszego w tabedach powstanie ,mini centrum przesiadkowe” skupiajace
blisko siebie zarébwno dworzec kolejowy, przystanki autobusowe oraz szereg miejsc
postojowych z mozliwo$cig tadowania samochoddw i roweréw elektrycznych. Dodatkowo
nowy uktad drogowy zostanie uzupetiony zielenig towarzyszaca. Zaniedbane do tej pory

centrum zyska nowy wyglad oraz funkcjonalnos¢.

Anna Gilner
Dyrektor Zarzadu Drég Miejskich

Ipodpisano elektronicznie/

Otrzymuja:
1. Biuro Rady.
2. ZDM Gliwice aa. (sprawe prowadzi Joanna Dziatach, tel. 32 300 86 21).



